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DIARIO DO GRANDE ABC

Para garantir mobilidade, poder publico deve
oferecer mais espago ao transporte coletivo

Natalia Fernandjes
nataliafernandjes@dgabc.com.br

necessidade de inves-
timento no transporte
publico e, consequen-
v 9 temente, de oferecer
menos espago para os veiculos
circularem é a principal alter-
nativa para melhorar o transi-

to cadtico observado atual-
mente nas regioes metropolita-
nas, como é o caso do Grande
ABC. Isso é o que defendem es-
pecialistas ouvidos pelo Dia-
rio durante seminario sobre os
desafios do transporte susten-
tavel, realizado no Rio de Ja-
neiro pela Scania.

O cendrio do Grande ABC é

URGENTE. AcBes para pedestres e ciclistas devem ser priorizadas
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preocupante. Enquanto a re-
gido ganhou 0,9% mais vias
entre 2008 e 2012, houve alta
de 38,1% na quantidade de
veiculos. Entre as sete cidades,
h4 média de 0,8 veiculos por
habitante, com destaque para
Sdo Caetano, onde existem
mais de um automaével por pes-
soa. “O indice de motorizagdo
cresce a niveis insustentdveis
por falha na gestdo da mobili-
dade por parte do poder ptibli-
co”, considera o ex-secretario
de Politica Nacional de Trans-
portes do Ministério dos Trans-
portes, Marcelo Perrupato.

De acordo com o diretor ge-
ral da Scania Colémbia, Enri-
que Enrich, cabe aos munici-
pios regular o transporte publi-
co e priorizd-lo em detrimento
dos veiculos particulares. “Isso
se faz com a criagdo de corre-
dores exclusivos, construcdo
de ciclovias, calgadas, ou seja,
diminuindo o espago do car-
10", explica, Outra opgéo ja uti-
lizada na Capital é o rodizio de

veiculos. “Temos ainda a ques-
tdo do peddgio urbano, que
apesar de polémica, pode ser
alternativa para conseguir in-
vestimentos para o transporte
publico”, diz.

Na regido, Santo André e
Maué j4 contam com cotredo-
res para Onibus desde o fim de
2013. A implantacéo de faixas
exclusivas para o transporte
publico ja aumentou em apro-
ximadamente 14,3% o nime-
ro de pessoas que utilizam co-
letivos em dois pontos de San-
to André. “Quando a pessoa
tem incentivo, comeca a se mo-
ver por transporte ptiblico”, co-
menta Enrich.

Para Perrupato, a melhor
forma de melhorar a situagéo
¢ via Consdrcio Intermunici-
pal. “O ideal é fazer regras pa-
ra todos porque ndo adianta
criar 6 em uma cidade”, escla-
rece. A principal agfio regional
neste sentido € a criacéo de pa-
cote com 157 intervengoes pre-
vistas a custo de R$ 7,8 bi-

Ihdes, entre elas o corredor de
onibus Leste/Oeste, que serd
construido em Sao Bernardo
com verba de R$ 247 milhdes
do PAC (Programa de Acelera-
¢do do Crescimento).

PLANEJAMENTO

Uma das ideias de melho-
ria para o cendrio atual é re-
gular e fiscalizar o uso do so-
lo &s margens das rodovias,
como ¢ o caso da Anchieta e
Imigrantes, que passam pelo
Grande ABC, na visao de Per-
rupato. “No ritmo que o Bra-
sil estd crescendo, teremos
de duplicar as estradas em
cerca de dez anos, mas cadé
espaco para isso?”, questio-
na. Segundo ele, o adensa-
mento populacional em
dreas sem infraestrutura pio-
ra o transito, 2 medida que
as pessoas passam a usar o
carro para se deslocar. “Vocé
tem de ter bons administra-
dores publicos, disciplinados
e com visdo de futuro”, diz.

Bom servico incentiva a incluso social

A oferta de um transporte
ptiblico de qualidade para as
pessoas garante desenvolvi-
mento para o municipio e Es-
tado, além de ser instrumen-
to de inclusdo social, obser-
va o diretor geral da Scania
Coloémbia, Enrique Enrich.

Segundo ele, Bogot4, a ca-
pital colombiana, é exemplo
de cidade que implementou
h4 13 anos sistema de trans-
porte piiblico vantajoso, de-
nominado Transmilenio. En-
tre os beneficios destaca-
dos estdo pontualidade, ra-

pidez e rentabilidade. J4 o
desafio é absorver a de-
manda de passageiros, que
vem aumentando.

Em contrapartida, Enrich
explica que no Brasil o niime-
ro de passageiros para o
transporte publico vem cain-
do desde a década de 1990.
“O preco da passagem au-
menta mais do que a infla-
¢do e isso expulsa passagei-
ros. Em resposta, o custo so-
be e € preciso reajustar a tari-
fa”, destaca.

Para o especialista, 0 in-

vestimento em tecnologia e
qualidade nos servigos, além
de mudanca na forma de cal-
cular o preco tarifério trouxe-
ram a eficiéncia colombiana.
“Estamos iniciando a tercei-
ra fase de implantacéo, que
cria um sistema integrado
de transporte com objetivo
de introduzir produtos com
tecnologia limpa”, salienta.
Desde margo, estd sendo
testado 6nibus movido a gés
natural, o que garante me-
nor emissdao de poluentes
com eficiéncia mecanica. NF

Evento discute
necessidade de
alternativas
sustentaveis

A primeira edi¢do no Bra-
sil do evento Scania Trans-
port Conference reuniu
grupo de especialistas das
dreas de mobilidade, tecno-
logia, logistica e sustenta-
bilidade para debater te-
mas relacionados a cadeia
do transporte. A equipe do
Didrio viajou ao Rio a con-
vite da Scania. “A ideia é
criar discussdo de como
chegar a uma sociedade
mais sustentdvel”, esclare-
ce o presidente da Sempre-
sa na América Latina, Per
Olov Svedlund.

Segundo o executivo, a
estimativa é de que a frota
de veiculos comerciais te-
nha alta de 60% até 2030,
0 que consequentemente
acarretard no aumento da
emissdo de poluentes. “Sa-
bemos que apenas com a
educacado do motorista con-
seguimos reduzir a emis-
sdo de didxido de carbono
em até 10%. Agora temos
que discutir a melhor for-
ma”, destaca.

Para o coordenador do
curso de especializa¢do em
Engenharia Automotiva da

|Escola Politécnica da USP|

(Universidade de Sao Pau-
lo), Marcelo Massarani,
uma das saidas é avancar na
parceria entre universidade
e empresas. “Certamente,
podemos encontrar uma so-
lucdo local”, diz. NF
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